
Ein Tag
Als Fluggerätmechaniker



Der Tag des Besuchs bei deutschen 
Aircraft startete für uns um 8.45 
Uhr am Parkplatz des Gymnasium 
Buchloes. Von dort aus sind wir 
gemeinsam mit unserer Lehrkraft 
Frau Zimmer in Richtung 
Oberpfaffenhofen gefahren. . .

Wir befinden uns hier auf 
dem Firmengelände der 
deutschen Aircraft 

Wir befinden uns hier auf 
dem Firmengelände der 
deutschen Aircraft 

Maintenance/
Production Leiter 

. . .Etwas später. . .Etwas später

Dieser hat uns einige allgemeine Details über die Firma mitgeteilt. 
Anschlie  end übergab er das Wort an einen fertig ausgebildeten 
Fluggerätmechaniker.

Nun geht’s ans 
Eingemachte, 

unser Begleiter zeigte uns den 
Prototypen für den Nachfolger der 
alten 328, von der im Jahr 2002 
insolventen

Firma Fairchild-Dornier. „Dieser neue 
Prototyp soll mehr Platz und 
neuste Technik beinhalten“. 
Daraufhin nutzten wir die 
Gelegenheit, um ihn etwas über den 
Beruf des Fluggerätmechanikers zu 
fragen. . .

. . .Etwas später

Wir befinden uns hier auf 
dem Firmengelände der 
deutschen Aircraft 

Dort angekommen, wurden wir 
sehr freundlich von dem 

Maintenance/Production Leiter 
empfangen.
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Ich wollte keinen Job, bei dem man nur im Büro sitzt, 
anstreben. Ich wollte etwas machen, wo man auch 
etwas Handwerkliches tut. Zudem hat mich schon 
immer die Luftfahrt interessiert, also fiel meine 
Wahl auf den Fluggerätmechaniker

Für die 
Flugsicherheit 
sind Wartungen 
das A und O. Es 
wird streng in 

Listen festgelegt, 
wann ein 

jeweiliges 
Flugzeug

zur Wartung muss. 
Auch was und wie 
etwas gewartet 

wird, steht in 
solch einer Liste.

Zudem hat der Eigentümer des 
Flugzeugs eine Frist, in der das 

Flugzeug umgehend in der 
Wartung sein muss. Dies hängt 

von dessen Wartungseinstufung 
ab und inwieweit das jeweilige 

Teil wichtig für den Betrieb des 
Flugzeugs ist. Sprich, wenn 

flugtauglich notwendige Teile in 
die Wartung müssen, ist diese 
Frist dementsprechend gering.

Nun, zum einen wird 
natürlich bereits bei 
der Wartung mit viel 
Genauigkeit 
gearbeitet, 

Zum anderen wird jede wartung, je nach grö  e, in A, B 
oder C check aufgeteilt. Handelt es sich um einen A check, 
so ist kein Testflug notwendig. Handelt es sich aber um B 
oder sogar C, dann wird auf jeden Fall ein Testflug 
gemacht.

Ssss
Ssss

Ssss
Ssss

Das klingt 
super 
spannend!

Was hat Sie dazu inspiriert 
Fluggerätmechaniker zu 

werden?

Wie wichtig sind die Inspektions- und 
Wartungsprotokolle für die 

Flugsicherheit und wie wird diese  
Überprüft?

Wie überprüfen Sie, ob ein 
Flugzeug nach 
Wartungsarbeiten wieder 
flugbereit ist?
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Hierbei steht die 
Firma eng in Kontakt 
mit Zulieferern, die 
solche Teile anbieten.

Zunächst wird der Grund für das 
Problem gesucht. Anschlie  end 
wird bewertet, wie lang es dauert 
dies wieder flugtauglich zu 
machen, um den Zeitplan für die 
Herausgabe des Flugzeugs so gut 
wie es geht einzuhalten. 

Wie gehen sie bei der Diagnose von 
Problemen mit einem Flugzeug vor?

Anschlie  end wird noch 
bewertet, ob man das Teil 
austauscht, was oftmals 
sehr teuer werden kann, 
oder ob man das Teil 
versucht zu reparieren.“

Enorm 
wichtig!

Bei diesem Flug ist einer oder mehrere Techniker sowie 
Fluggerätmechaniker an Bord des Flugzeugs, die 
während des Fluges alles noch einmal auf Funktion 
überprüfen, bevor das Flugzeug zurück zum Kunden 
geht.

Das klingt ziemlich aufwändig 
und nach viel Arbeit. Da ist es 

bestimmt leicht mal den 
Überblick zu verlieren.

Wie wichtig sind Teamarbeit und 
Zusammenarbeit bei der Arbeit als 
Fluggerätmechanikers?

Wie halten Sie sich dann 
über die neusten technischen 
Entwicklungen in Ihrer 
Branche auf dem laufendem?

Hierbei spielen die europäische Luftaufsichtsbehörde Easa und das 
Luftfahrtbundesamt eine wesentliche Rolle. Diese schreiben 
beispielsweise vor, nach welchen Kriterien ein Flugzeug entwickelt und 
gewartet werden muss. Dementsprechend hat sich jede Luftfahrtfirma 
aufzustellen und auszurichten. Hierzu gehören neben dem Material 
auch die personellen Voraussetzungen, wozu auch die Ausbildung des 
Personals z.B. zum Fluggerätmechaniker oder Luftfahrtprüfer gehört.
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Ohne das würde nichts funktionieren, 
zeitlich als auch wirtschaftlich 
gesehen. Jeder muss sich auf jeden 
verlassen können und auf die 
Leistung, die man erbringt, deshalb 
ist die Ausbildung als 
Fluggerätmechanikers sehr teuer. 
Die Ausbildung ist im fünfstelligen 
Bereich.

Jedes Ersatzteil können wir aus 
wirtschaftlicher Sicht nicht auf 
Lager haben. Wir verwenden für die 
Verwaltung von
Ersatzteilen ein Teilelager in der 
Halle gegenüber. Hier werden die 
wichtigsten Teile, die auch am 
häufigsten gebraucht werden, 
gelagert. Alle anderen Teile, die 
gebraucht werden, aber nicht auf 
Lager sind, werden bei den jeweiligen 
Zulieferern bestellt und binnen 
weniger Tage geliefert und eingebaut.

Ansonsten muss jedes Ersatzteil eine EASA-
Zulassung haben, sprich eine Zulassung, die 
bestätigt, dass dieses Teil in der Luftfahrt 
verwendet werden darf. Wenn das Teil 
genutzt wird, muss dies im 
Firmenverwaltungssystem SAP, wo jedes Teil 
dokumentiert wird, festgehalten werden.

Geschicklichkeit, 
Teamgeist und 
Interesse für 
Technik sind somit 
die wichtigsten 
Fähigkeiten.

Zuletzt haben wir 
noch eine 

spannende frage- 
vor allem für die 

kommende 
Generation!

Wie sehen Sie die 
Zukunft des 

Fluggerätmechanikers, 
gerade wenn man das 

Thema KI miteinbezieht?

Grundsätzlich ist die KI ein wichtiges Thema, 
worüber man sich auf jeden Fall Gedanken 
machen sollte. Ich denke allerdings das die KI 
im Bereich Luftfahrt zwar eine Rolle spielen 
wird, aber sie wird auf jeden Fall nicht den 
Menschen ersetzten, gerade wenn es darum 
geht Dinge einzuschätzen und zu bewerten. 

Wie gehen Sie mit der 
Verwaltung von Ersatzteilen 

und Materialien um?

Was sind die wichtigsten 
Fähigkeiten, die ein 

Fluggerätmechaniker 
haben sollte?
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Aber der Job als 
Fluggerätmechaniker wird 
immer Bestandteil der 
Luftfahrtbranche bleiben, 
denn jeder Motor muss 
gebaut und gewartet 
werden, egal ob er 
elektrisch, mit Wasserstoff 
oder mit herkömmlichem 
Kerosin betrieben wird. Es ist 
also auf jeden Fall ein Beruf 
mit viel Zukunft“

Was aber auf jeden Fall ein sehr 
wichtiges Thema werden wird, ist 
die E-Mobilität und Wasserstoff 

Motoren. 
H2

H2

H2
H2

Wenn man es schafft E-Motoren 
oder Wasserstoffmotoren in der 
Luftfahrt einzusetzen und 
infolgedessen Co2 einspart, 
wäre es revolutionär. 

H2

H2

Dann könnte man den gesamten Luftverkehr 
auf der ganzen Welt mit Emissionsfreien 
Flugzeugen betreiben. Sind wir mal gespannt, 
was die Zukunft mit sich bringt, denn 
momentan ist der Fortschritt in der Hinsicht 
noch nicht ausreichend. 

Wow, das 
wäre ideal!

Der Besuch bei deutsche Aircraft hat uns sehr gut gefallen, wir haben bei dieser Firma sehr viel neues und vor 
allem sehr viel gesehen. Vom Privatjet bis zum Mockup (Attrappe für Ausstellungszwecke) war alles dabei. 
Zudem haben wir einmal mitbekommen, um welche immensen Summen es in der Luftfahrt geht. Beispielsweise geht es 
preislich bei einem Turboprop-Triebwerk (mit Propellern) in die Nähe von 1 Millionen Euro. Nicht umsonst hei  t es in 
der Luftfahrt: „Wenn man ein kleines Einkommen in der Luftfahrt haben möchte, muss man mit einem Gro  en 
starten“. Auch wurde uns ein sehr interessanter Einblick in die Welt des Fluggerätmechanikers gegeben. Man hört 
nicht viel von diesem Beruf, aber dieser Beruf ist einzigartig. Vor allem für Luftfahrtbegeisterte oder auch 
Technikbegeisterte der ideale Beruf, man arbeitet an hochtechnologischen Luftfahrzeugen oder Geräten und man 
sichert somit, dass jedes Flugzeug auch sicher wieder am Boden landet. - Team Fluggerätmechaniker Gymnasium 
Buchloe 
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